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Latta varutransporter i tjansten har sa gigantisk omfattning att
om de éverfors till sma vagnar kan inbesparingarna motivera
arbetsgivarna betala avgifter som latt finansierar ett kulvertnat
mellan nastan alla arbetsplatser dar vagnarna rullar

Latta varutransporter i tjansten utfors i Stockholms Ian av ca 100 000
bilar forda av ca 80 000 chaufférer omraknade till heltid. De kostar
arbetsgivarna 59 miljarder kr (mdkr) per ar, ar korta och rullar mest
mellan arbetsplatser.

Vid 5 procents ranta och 30 ars annuitet kan 59 mdkr per ar finansiera
investeringar om 904 mdkr (annuitetsfaktor 0,06505; 59/0,06505).

Om dessa 904 mdkr fordelas pa de hogst ca 720 mil gator och vagar som
passerar arbetsplatser i Stockholms l&n (ca 7 meter per sysselsatt —
undantag framst vissa jordbruk) far man en summa om 126 mkr per km.
Som jamforelse kostade den motorvag som i oktober 2010 fardigstalldes
vaster om Enkoping 52 mkr per km, dvs. mycket mindre.

Medianvikten vid latta varutransporter i tjansten uppgar sannolikt endast
till 10 a 20 kg forklarat av hogt inslag varutransporter i personbilar.
Dessa transporter behodver darfor inga motorvagar. De kan i stéllet ske i
sma, billiga vagnar med lastkapacitet ungefar som bagageutrymmet i en
personbil, (prel. 250 liter eller 300 kg). VVagnarna rullar helautomatiskt
med direktverkande el i betongkulvertar med innermatten 1,2 x 0,6 m
nedgravda just under bl.a. gator och trottoarer. Jdamfért med motorvég
bor kulverten bli mycket billig anldagga da arbetet liknar anlaggning av
vagtrumma. Rorlig transportkostnad beréknar vi till 5 6re per km.

En transport om 10 km som idag med bil kostar arbetsgivaren 200 kr
kan t.ex. ske till enbart en rorlig avgift om 80 kr. Efter avdrag for rorliga
kostnader om 50 Ore racker resterande 79,50 kr l4tt till for att finansiera
systemets alla andra kostnader, inklusive for kulverten. Arbetsgivarna
betalar saledes for hela systemet, men gor samtidigt sjalva vinster.
Darutover uppkommer ett omfattande ekonomiskt éverskott. Systemet ar
| allt, bl.a. tekniskt, realistiskt.

Inklusive andra effekter bor systemet minska biltrafiken med ca en
tredjedel och klimatgaserna med ca 25 procent.

Systemet medfdér enorma andra fordelar. Inklusive logiska
foljdforandringar bor bilen kunna minska med ca 90 procent och
fortfarande utan uppoffringar, se www.uvds.org, PowerPoint-filen,
avdelning A, punkt 12. Start av ett projekt inom omradet som nar
|[onsamhet bor bli relativt sett billig. For mer info, se www.uvds.org.
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Hur uppgifterna i artikeln &r hamtade

Ca 100 000 bilar framforda av ca 80 000 chaufforer omraknade till heltid ar enligt vara
berdkningar verksamma med l&tta varutransporter i tjansten inom Stockholms lan.

Sistnamnda antal baserar vi dels pa forhallandet att 202 000 latta lastbilar (< 3,5 ton totalvikt)
agda av juridiska personer fanns i riket ar 1999/2000, vilka korde 3 188 milj km (nyare data
saknas eftersom viktiga aktorer intresserade av omradet saknas). Strackan i Stockholms lan var
660 milj km.

Baserat pa forhallandet att transporter i tjansten i personbilar enligt nedan endast till 40 procent
galler rena persontransporter ar var gissning att denna andel i ltta lastbilar uppgar till 15
procent. Man tar hellre personbil for dessa transporter nar sadan finns tillganglig, da detta ar
billigare for arbetsgivarna. Av resterande 85 procent antar vi att 35,4 procent eller (25/60) i
enlighet med nedan vid personbilstransporter bortfaller fran det system for transporter av varor
som vi foreslar (varudistributionssystem) eftersom de ar kombinerade person- och
varutransporter med bil.

Aterstéende 49,6 procent av transporterna i riket (100 — 15 — 35,4), eller 1 581 milj km, &r
darigenom varutransporter som fore andra undantag enligt nedan bor kunna 6verforas till
systemet (se motsvarande berakningar for personbilstransporter av varor i tjansten nedan).

Undantag héarifran ar dock transporter av varor som ar alltfor skrymmande for vagnens
lastutrymme samt dar terminal saknas i narheten m.m. Var bedémning ar dock att detta bortfall
kompenseras av att andra kostnader knutna till transporterna ofta bortfaller eller kraftigt sjunker.
Det galler bl.a. kostnader for personal for emballeringar och brytning av emballage, lastningar,
lossningar, omlastningar, sorteringar, kvitteringar, registreringar, kontroller, inventeringar,
mellanlagringar, betalningsoverforingar samt for utrustningar, lokaler, overhead m.m. Darfor
raknar vi har som om ovanndmnda korstracka galler.

Rorliga transportkostnader bor bli extremt laga och konkurrenskraften darigenom god for
varudistributionssystemets lilla billiga vagn som helautomatiskt rullar i betalda uppdrag en
betydande del av all tid. De uppgar till berdknat 5 ére per km, se punkt B 3 i PowerPoint-
presentationen av systemet pa www.uvds.org.

Vid en beraknad medelhastighet enligt SCB-material om 16 km per timme inklusive tid for pa-
och avlastning samt "véntetider” kravde ovanndmnda korstracka 98 800 000 timmar for
chaufférer (1 581 000 000/16). Vid en arsarbetstid om 1 600 timmar motsvarar det 61 800
heltidssysselsatta (98 800 000/1 600). Kdrstrackan for latta lastbilar i riket har darefter 6kat fram
till &r 2009 med ca 60 procent (DN Motor, Lasse Sward 2011-03-12). Vid antagandet att
chaufforer har 6kat pa samma sétt uppgick de da till 99 600 heltidssysselsatta i riket.

Samma antaganden i tillampliga delar for fordon resulterar i att varutransporter motsvarande
162 000 bilar kan inbesparas genom systemet.

Medianvikten vid varutransporter med latt lastbil i tjansten ar enligt undersokning i Goteborg sa
lag som ca 85 kg.

Dels baserar vi det pa det nastan helt okénda férhallandet enligt undersokning infor en trafikplan
for Stockholm att 29 procent av tjénsteresorna i personbil &r rena varutransporter, 21 procent
kombinerade person- och varutransporter och 10 procent annat, sannolikt bl.a. bilen i sig vid féard
till eller fran service. Reguljér statistik saknas har helt eftersom ingen aktor inom logistikomradet
har efterfragat systematiska data inom detta delomrade.

Total korstracka for personbilar agda av juridiska personer uppgick ar 2009 till 19 905 milj km i
riket. Fordelat pa 873 000 bilar i trafik uppgar genomsnittlig korstracka till 22 801 km.
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Vi antar att ovannamnda 29 procent rena varutransporter kan éverforas till
varudistributionssystemet fore nedan namnda undantag samt att en femtedel av 31 procent

(21 + 10 enligt ovan) ocksa kan omvandlas till enbart varutransporter som dverfors till systemet.
Det innebér att 35 procent av transporterna overfors till systemet. Bilantalet minskar som foljd
med motsvarande 306 000 enheter och korstrackan med 6 970 milj km. Med samma antaganden
som vid latta lastbilstransporter i tjansten ovan om medelhastighet och arsarbetstid kraver
sistndmnda korstracka 272 000 heltidssysselsatta chaufforer omraknade till heltid

[6 970 000 000/(16 x 1 600)].

Varutransporter i tjansten i personbilar har darfor sannolikt mycket stérre omfattning an i latta
lastbilar &ven om denna bedémning vilar pa ett férhallandevis osékert underlag.

Totalt minskar antalet bilar i riket genom systemet med 468 000 enheter (162 000 + 306 000)
och antalet sysselsatta med 372 000 enheter (100 000 + 272 000). Sistndmnda antal motsvarar
8,15 procent av total sysselsattning i riket (372 000/4 566 000).

Om relativ inbesparing i sysselsattning motsvaras av en proportionellt lika stor inbesparing i
BNP genom minskade biltransporter uppgar inbesparingarna till 269 miljarder kr per ar
(0,0815 x 3 306 000 000 000). Detta vilar bl.a. pa forestallningen att kapitalforslitningen ar
ungefar densamma for berorda varutransporter som for arbetslivet i stort, vilket vi i ungefarliga
termer anser vara rimligt anta.

Stockholms l&ns andel av befolkningen i riket uppgick 2010-12-31 till 21,81 procent

(2 054 000/9 416 000). Vid samma andel uppgick antalet inbesparade bilar till 202 000 och
antalet heltidssysselsatta chaufforer i detta lan till 81 000 personer. Inbesparingarna uppgick med
samma antaganden till 58,8 miljarder kr per ar i lanet. Vid 5 procents ranta och 30 ars
avskrivningstid ar annuitetsfaktorn 0,06505. Darigenom kan 58,8 mdkr per ar finansiera ett
kapital om 904 mdkr (58,8/0,06505). Systemets introduktion kommer sannolikt att leda till laga
rantor. Vid 3 procents ranta och samma avskrivningstid uppgar finansierat kapital till 1 153 mdkr
(58,8/0,0510).

Dessa transporter ingar ofta som en deluppgift for personer som har annan huvudsysselsattning,
varfor manga fler bilar och chaufférer an sa ar engagerade i dem. Det kan t.ex. galla en
byggnadsarbetare som hamtar byggmaterial till en byggarbetsplats eller en handelsanstélld som
rattar till en felleverans.

Lastens medianvikt &r rimligen &n l&gre vid varutransporter i personbilar &n i latta lastbilar och
kan mojligen réknas i ensiffriga kilotal. Eftersom personbilstransporter sannolikt kraftigt
dominerar bor vara rimligt rékna med att medianvikten vid latta varutransporter i tjansten
sammantagna uppgar till hogst 10 a 20 kg.

Ca 80 procent av kostnaderna for en varutrasport i tjansten galler chauffér. Kostnaderna per kord
stracka ar enligt var bedomning ungefar desamma vid latta varutransporter som vid tunga. De
latta varutransporterna bor namligen ske vid lagre medelhastighet genom flera stopp for pa- och
avlastning per kord stracka och att de mest ar forlagda inom tétorter medan tunga varutransporter
mest galler forhallandevis langa sammanhéngande korstrackor och sker med hogre hastighet pa
landsvagar. Detta bor kompensera for att den tunga lastbilen &r dyrare i inkdp och drift an latta
lastbilar och personbilar.

Korstrackan ar nastan fyra ganger sa lang for latta varutransporter i tjansten som for tunga
varutransporter med bil (daremot &r transportarbetet métt i antal tonkm mycket lagre an vid
tunga lastbilstransporter). Var bedomning ar darfor att kostnader ocksa ar nastan fyra ganger sa
hdga.

Det ar lattare fa perspektiv pa langden kulvert om vi utgar fran ett nat som forsorjer nastan alla
fastigheter med transporter. Darfor antar vi inledningsvis for det forsta att kulvert foljer samtliga
riks- och lansvégar i Stockholms l&n. De har en total langd om 405 respektive 2 334 km eller



totalt 2 739 km. Det motsvarar ett kvadratiskt rutnat lagt ver lanet med sidan i varje ruta 4,6 km.
Stor andel fastigheter i mindre tatorter och i glesbygd ar koncentrerade intill dessa vagar.

For det andra antas kulvert félja langs alla gator. Gatulangden i Stockholms l&n antas vara
proportionell till befolkningen i riket. Med en total langd pa gator i riket om 40 000 km och
21,81 procent av befolkningen uppgar strackan i lanet till 8 724 km (sannolikt hogt raknat
eftersom bebyggelsen genomsnittligt rimligen &r tatare i Stockholms Ian &n i resten av riket,
uppgift for lanet &r inte tillganglig inom SCB).

Antalet lagenheter i flerfamiljshus uppgick 2006-12-31 till 668 904. Om flerfamiljshusen
genomsnittligt omfattar 12 lagenheter (Iagt raknat) uppgar antalet anslutningar for dem till

55 800. Manga arbetsplatser inom innerstader aterfinns inom dessa flerfamiljhus dar ett eller
flera vaningsplan ofta inrymmer arbetsplatser. Vi antar vidare att ytterligare arbetsplatser inom
lanet finns i 10 000 hus som inte inrymmer bostéder. Med en langd per anslutning om 15 meter
for 65 800 flerfamiljshus och arbetsplatser uppgar for det tredje totallangden kulvert for dessa
anslutningar till 987 km (0,015 x 65 800).

Antalet smahus i Stockholms Ian uppgick 2006-12-31 till 244 318. Med en langd per anslutning
om 15 meter uppgar for det fjarde strackan anslutningskulvert for alla smahus till totalt 3 665 km
(0,015 x 244 318).

Ett kulvertnat som foljer langs alla gator samt riks- och lansvagar inom Stockholms 1&n inklusive
anslutningar om 15 meter kulvert till alla fastigheter har déarigenom en beréknad langd om totalt
16 115 km (2 739 + 8 724 + 987 + 3 665). Undantag fran anslutning ar framst vissa jordbruk och
smahus langt fran passerande vag i gleshbygd. Av strackan antas ca 7 200 km galla natet mellan
arbetsplatser (2 739 + 987 + 40 procent av 8 724), medan resterande ca 8 900 km géller
anslutningar av enbart bostader (flerfamiljshus utan arbetsplatser och smahus).

Baserat pa underlag fran stort byggfcretag bedomer vi anlaggningskostnaderna for kulverten till
7,2 mkr per km. Som jamforelse kostade en 13 meter bred vag ca 15 mkr per km for ett antal ar

sedan. Darmed uppgar investeringskostnaderna for kulvert som ansluter nastan alla arbetsplatser
i 1anet till 51,8 mdkr (7 200 x 7 200 000).

Med 66 800 anslutningar (55 800 + 10 000) och en kostnad per anslutning om 30 000 kr uppgar
kostnaderna for anslutningar till 2,0 mdkr (bl.a. haltagning i kéllarvéggar).

Total investeringskostnad for kulvert och anslutningar for ett kulvertnat som ansluter néstan alla
arbetsplatser i Stockholms lan uppgar som f6ljd till 53,8 mdkr. Jamfor garna med Forbifart
Stockholm som beréaknas kosta 27,8 mdkr. Vid 5 procents ranta och 30 ars annuitet uppgar
kapitaltjanstkostnaderna for detta kulvertnat inklusive anslutningar till 3,5 mdkr per ar

(0,06505 x 53,8).

Summan 3,5 mdkr per ar for kulvertnatet mellan nastan alla arbetsplatser kan stéllas mot
kostnaderna for latta varutransporter med bil i tjansten som enligt ovan uppgar till ca 58,8 mdkr
per ar, ett 17 ganger hogre belopp.

Inbesparingarna, 58,8 miljarder kr per ar, skulle i sjalva verket som askadningsexempel latt
kunna tacka samtliga kostnader for byggande av tva och en halv parallella motorvagar samma
stracka, 7 200 km, dvs. in i husen mellan néstan alla arbetsplatser i Stockholms l&n.
Inbesparingar om 58,8 miljarder kr per ar finansierar salunda vid 5 procents ranta och 30 ars
annuitet 904 miljarder kr (58,8/0,06505), motsvarande 126 miljoner kr per km (904 000/7 200).
Den motorvag som fardigstalldes i oktober 2010 fran Enkoping mot Vasteras kostade som
jamforelse 52 miljoner kr per km. Det ar vidare knappast rimligt rdkna med att den lilla kulverten
skulle kosta lika mycket som en motorvag, sannolikt langt darifran.

Aven om du trots detta betvivlar att inbesparingarna ar tillrackligt omfattande for att finansiera
varudistributionssystemets samtliga kostnader bér du kunna inse att om arbetsgivare i stéllet for
att kopa latta varutransporter fran bil véljer att kopa dem mycket billigare fran systemet hamnar



avgifterna hos exploatoren. Du vet sakert att latta varutransporter med bil i tjdnsten har stor
omfattning. Avgifterna bor darfor atminstone vasentligt kunna bidra till att tacka
varudistributionssystemets kostnader (enligt vara berékningar tacks de stort antal ganger om).

Gigantiska ekonomiska och andra fordelar uppkommer genom systemet férutom de ovan
beskrivna i latta varutransporter i tjansten. Dessa andra fordelar star for beraknat ca 80 procent
av alla ekonomiska inbesparingar och medfér omfattande fordelar for miljon m.m. Fér
genomgang av dessa andra fordelar genom systemet, se for koncentrat PowerPoint-
presentationen pa denna hemsida (www.uvds.org), avdelning A eller B och for en mer detaljerad
genomgang “Rapport” pa samma hemsida.
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