Om man borjar i ratt horn med att konstruera ett system for
latta varutransporter i tjansten kan bilen féretagsekonomiskt

extremt Ionsamt minska med en tredjedel — bristande patentmojligheter
m.m. gor anda en politisk opinion behdvlig for dess forverkligande

Gata, trottoar m.m.

Systemet bestar av vagnar med en lastkapacitet ungefar som bagageutrymmet
i en personbil, vilka automatiskt med en hastighet om 30 a 40 km/timme drivna
av direktverkande el, rullar i ett kulvertnat billigt nedgrévt just under bl.a. gator
och trottoarer. Kulvertens innerdimensioner 1,2 x 0,6 m. Vagnen kan dven utan
hiss rulla in till lokaler samt, dockat till batteri och slingstyrd, ocksa inomhus.

Latta varutransporter i tjansten forsvinner i mycket hog utstrackning fran vagarna. Dessa Grus
transporter kostar ca 8 procent av BNP, sker mest mellan arbetsplatser och géller sma varuvikter.
Kostnaderna for systemet ar i sammanhanget sma och kan samtliga latt finansieras av arbetsgivarna nar

de mycket billigare och miljévanligare kdper latta varutransporter fran systemet i stéllet for fran bil.

Trots laga taxor jamfort med bil uppnar exploatoren ytterst god vinst. Darfor bor minskningen av bilen
kunna betraktas som gratis. | rubricerad minskning av biltrafiken ingar dven punkt 2 och 3 nedan.

Huvuddelen tunga lastbilstransporter forsvinner fran vagarna. Tunga lastbilstransporter bor
Ionsamt kunna 6verforas till kombinationstransporter mellan systemet samt jarnvag eller fartyg.
Systemvagnen rullar for egen maskin helautomatiskt fran avsandaren via kulvert och ramp upp pa en
jarnvagsvagn eller ett fartyg och ungefar omvant till mottagaren. Konkurrenskraften for jarnvag och
sjofart (inte minst kustsjofart) dkar kraftigt som foljd av extremt billiga anslutande transporter och dven
av att omlastningar pa jarnvagsstationer och i hamnar kan ske extremt billigt genom att systemvagnen
helautomatiskt byter till annan jarnvagsvagn eller bat. En massiv 6verforing av tunga lastbilstransporter
till sddana kombinationstransporter kommer darigenom att ske genom att de da blir billigare.

Mycket stort antal privata varutransporter forsvinner fran vagarna. Grossister av bl.a. dagligvaror
kommer att sdlja sadana varor direkt via systemet till hushall. Prissankningarna pa varorna genom att
butiken inte langre behdvs blir sa stora att det vanligen blir Ionsamt for ett hushall finansiera egen
anslutning och hushéllets “andel” av passerande kulvert. Det galler nastan utan undantag aven hushall i
sméahusomraden inom tatorter, dvs. hushallen ansluts i bred skala. Anda stérre blir prissankningarna nar
hushallen kan inhandla varor direkt fran industrin. Biltransporter med varor till butiker bortfaller. Stor
volym bl.a. inkopsresor for hushallen bortfaller. Inkdp av dagligvaror sker t.ex. till 80 procent med bil.
Observera att hushallens anslutning huvudsakligen finansieras av andra inbesparingar an i transporter.

Vagnar

Inom industrin uppkommer gigantiska inbesparingar nar vagnen kan parkera intill arbetsstolen for
en montor som lagger varor i vagnen en efter en efter fardigstallande. N&r vagnen ar fardiglastad sander
montoren ivag vagnen med en knapptryckning till valfri adress. Det kan t.ex. ske till montor i nésta
foretag i foradlingskedjan. Lagren av fardigvaror bortfaller da helt och lagren av insatsvaror minskar
kraftigt nar varorna kontinuerligt anlander till nasta foretag i sma portioner. Halften av lagren, 350 mil-
jarder, bor bortfalla med arliga inbesparingar inklusive anknutna kostnader om 175 miljarder. Inbespa-
ringarna i hanteringar, emballeringar, lager och lokaler blir sannolikt avsevart storre an i transporter.

Ca 50 TWh/ar fjarrvarme bor genom systemet kunna produceras av spillvarme fran el-,
fjarrvdrme- och avloppsledningar. Fjarrvarmeledningar blir billigare anldgga med nya kunder som foljd.
Varudistributionssystemet bor leda till sd omfattande ekonomiska 6verskott att de latt kan
finansiera ett ytterst hogkvalitativt spartaxisystem som i stor skala Gvertar persontransporter
fran bil. Gangavstanden fran nastan alla arbetsplatser och bostader inom tatorter bor kunna uppga till
hogst 200 meter. Systemen tillsammans bor minska biltrafiken med ca 90 procent och klimatgaserna
med ca 50 procent i Sverige. Eftersom systemet ar ungefar lika bra i andra lander bor biltrafiken globalt
minska pa liknande stt. En viktig forklaring till det gigantiska ekonomiska 6verskottet for
varudistributionssystemet &r den ndrmast matematiska s.k. uppskrivningsfaktorn, den ”andra sidan” av
myntet nettoinbesparingar. Om den inte inrdknas skulle arbetslésheten dramatiskt 6ka vid systemets
forverkligande. En sadan utveckling &r inte rimlig anta, snarare tvart om, se www.uvds.org, PowerPoint-
presentationen, avdelning A, punkt A 12.

Systemets forverkligande har hamnat i baklas. Bristande mojligheter till patentskydd gor att bil- och
annan logistikindustri, vilka narmast skulle kunna forverkliga systemet, & motstandare dartill. Deras
befintliga marknader kan ju pysa ihop till néstan ingenting, samtidigt som skydd saknas inom det nya
omradet. Vidare finns starka psykologiska lasningar inom omradet.

For mer information, se www.uvds.org, dels ”Artikel” om 1 sida och 3 sidor kommentarer, dels PowerPoint-presentationen, avdelning A om ca 50 blad.
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